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Ihr Zeichen: 

Unser Zeichen: 49/40830-001 

Schroth Safety Products GmbH. Im Ohl 14, D-50714 Arnsberg 

Einrichtunq zur Positionierung eines Besatzunqsmitqlieds eines 

Fahrzeugs 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Positionierung eines Besatzungsmit- 
glieds eines Fahrzeugs im Bereich einer verschliefibaren Dachluke. 

Fahrzeuge, insbesondere gepanzerte Fahrzeuge, die vom Militar, aber auch 
von der Polizei genutzt werden, weisen in der Regel mehrere Besatzungsmit- 
glieder auf. Ein Besatzungsmitglied, der sogenannte Kommandant, hat die 
Aufgabe, die Situationen im Umfeld eines Fahrzeugs zu erkennen und 
Schlussfolgerungen aus der jeweiligen Umfeldsituation gegebenenfalls an 
weitere Besatzungsmitglieder im Fahrzeug weiter zu geben. 

Urn dem Kommandanten die Moglichkeit zu verschaffen, die Umfeldsituation 
einwandfrei wahrnehmen zu konnen, besitzt ein in Rede stehendes Fahrzeug 
eine Dachluke, die durch einen zumeist manuell schwenkbaren Lukendeckel 
verschliefibar ist. 1st der Lukendeckel von der Dachluke weg geschwenkt, kann 
der Kommandant in der Dachluke stehen und seiner Beobachtungsaufgabe 
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nachkommen. Zu diesem Zweck steht der Kommandant meistens auf einem 
Sitz einer Sitzformation, manchmal sogar provisorisch auf einer Ruckenlehne 
einer solchen Sitzformation. 

So lange sich das Fahrzeug auf einer relativ ebenen Flache bewegt, unterliegt 
der Kommandant keinen besonderen Problemen in der Durchfuhrung seiner 
Aufgabe. Da das Fahrzeug neben den naturlichen Bewegungen und Brems- 
vorgangen aber auch starken raumiichen Schwingungen ausgesetzt sein kann, 
insbesondere im Gelande, muss sich der Kommandant gegen ein Anschlagen 
seines Oberkorpers gegen den Rand der Dachluke dadurch schutzen, dass er 
seinen Oberkorper weit aus der Dachluke heraus ragen lasst und er sich mit 
seinen Handen an aufieren Teilen des Fahrzeugs festhalten und auf diese 
Weise seine Position stabilisieren kann. 

Nun bildet es aber einen nicht so seltenen Tatbestand, dass sich ein gepan- 
zertes Fahrzeug im Gelande uberschlagt. In einem solchen Fall hat der 
Kommandant haufig kaum eine Chance, sich wahrend eines beginnenden 
Uberschlags durch die Dachluke in das Innere des Fahrzeugs zuruck zu 
Ziehen, urn sich dort zu sichern. Vielmehr wird der Kommandant oft aus dem 
Fahrzeug geschleudert und sogar vom eigenen Fahrzeug erschlagen. 

Ein besonders gefahrlicher Zustand tritt fur einen Kommandanten dann ein, 
wenn sein Fahrzeug auf eine Mine fahrt, diese explodiert und das Fahrzeug 
dadurch eine erzwungene Kippbewegung vollzieht. Auch wird eine starke 
Schockwelle durch den mit dem Fahrzeugboden gekoppelten Sitz in die Unter- 
und Oberschenkel sowie die Wirbelsaule des Kommandanten geleitet, wenn 
das Fahrzeug aufgrund der Minenexplosion eine erhebliche vertikale 
Beschleunigung erfahrt. 

Um den vorbeschriebenen Problemen gerecht zu werden, hat die Praxis 
vorgeschlagen, einen Kommandanten in normaler Sitzposition auf einem 
mechanisch liftbaren Sitz mittels eines Sicherheitsgurts zu halten und den 


Kommandanten dann so weit mit dem Sitz zu liften, dass er aus der Dachluke 
schauen und das Umfeld beobachten kann. 

Bei diesem Vorschlag ist der Kommandant durch den Sicherheitsgurt zwar 
relativ gut an der Sitzformation fixiert, die Sitzformation ist aber nicht vom 
Fahrzeugboden entkoppelt. Folglich muss der Kommandant alle Bewegungen 
des Fahrzeugs mit vollziehen, so dass er teilweise auflerordentlichen 
Beschleunigungskraften ausgesetzt ist. Aufierdem hat eine solche Sitzforma- 
tion den Nachteil, dass die gesamte Masse der Sitzformation einschlielilich des 
auf der Sitzformation festgeschnallten Kommandanten angehoben und 
abgesenkt werden muss. Da aber im Fahrzeug in aller Regel keine hydrau- 
lischen, weil brennbaren, Flussigkeiten verwendet werden, muss das Liften 
mechanisch erfolgen. Uberschlagt sich aber ein Fahrzeug Oder fahrt das 
Fahrzeug auf eine Mine, die dann explodiert, ist es folglich kaum moglich, die 
Sitzformation mit dem Kommandanten innerhalb der dann notwendigen kurzen 
Reaktionszeit von Bruchteilen einer Sekunde soweit in das Fahrzeug zu 
verlagern, dass er sich nicht mehr in dem Gefahrenbereich der Dachluke 
befindet. 

Ein weiterer Nachteil beim mechanischen Liften einer Sitzformation besteht 
darin, dass die Sitzformation in ihrer obersten Position die Dachluke versperrt 
und ein auf der Sitzformation sitzender Kommandant auch nach einer 
Trennung von einem Sicherheitsgurt sich meistens nicht strecken kann, urn 
uber die Dachluke mit geraden Beinen das Fahrzeug verlassen zu konnen. 
Weder ihm, noch gegebenenfalls den anderen Besatzungsmitgliedern des 
Fahrzeugs ist demzufolge eine Flucht aus dem Fahrzeug bei einer in der 
obersten Position fixierten Sitzformation moglich. 

Des Weiteren besteht die Gefahr, dass bei einer Minenexplosion und den 
dadurch hervorgerufenen aufierordentlich hohen Beanspruchungen die 
Sitzformation in der obersten Position verklemmt, mechanisch nicht mehr 


abwarts bewegbar ist und somit die Dachluke als Fluchtweg dauerhaft 
versperrt. 

Der Erfindung liegt - ausgehend vom Stand der Technik - die Aufgabe 
zugrunde, eine Einrichtung zur Positionierung eines Besatzungsmitglieds eines 
Fahrzeugs im Bereich einer verschliefibaren Dachluke zu schaffen, die es 
einerseits dem Besatzungsmitglied in der Dachluke stehend erlaubt, seine 
Beobachtungsfunktion ordnungsgemafi wahrnehmen zu konnen und welche 
andererseits sicherstellt, dass das Besatzungsmitglied in den sicheren 
Innenraum des Fahrzeugs gelangen kann, wenn das Fahrzeug einem Unfall mit 
der Moglichkeit des Kippens oder einer vertikalen Beschleunigung ausgesetzt 
ist. 

Diese Aufgabe wird mit den im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmalen 
gelost. 

Die Erfindung sieht nunmehr ein in dem Fahrzeug unterhalb der Dachluke 
hangend befestigtes Tragegestell vor. Einem vertikalen Schenkel des 
Tragegestells ist eine horizontale Standflache fur das Besatzungsmitglied, also 
insbesondere einem Kommandanten, zugeordnet. Die hangende Anordnung 
des Tragegestells ist mit dem Vorteil verbunden, dass keine Kraftkopplung mit 
dem Fahrzeugboden existiert und somit, z.B. bei einer Minenexplosion, jede 
Schockwellendurchleitung vermieden wird. 

An dem vertikalen Schenkel des Tragegestells ist eine Ruckenlehne einer 
Sitzformation fur das Besatzungsmitglied vertikal zwangsgefuhrt Diese 
Sitzformation umfasst neben der Ruckenlehne eine mit deren unterem Ende 
schwenkbar verbundene Sitzflache, eine zwischen die Sitzflache und die 
Standflache schwenkbar eingegliederte Koppelstrebe sowie einen der 
Sitzformation zugeordneten Sicherheitsgurt. Da die Ruckenlehne permanent in 
Richtung auf ihre oberste Position federnd belastet ist, haben in dieser 
Grundstellung die einzelnen Elemente der Sitzformation, also die Ruckenlehne, 
die Sitzflache und die Koppelstrebe eine nahezu gestreckte vertikale Konfigu- 


ration. Jedes Besatzungsmitglied des Fahrzeugs kann demzufolge bei 
geoffnetem Lukendeckel uber die Dachluke problemlos in das Fahrzeug 
gelangen und auch ebenso einfach das Fahrzeug verlassen. 

1st der Kommandant als letztes Besatzungsmitglied in das Fahrzeug eingestie- 
gen, steht er auf der Standflache und kann sich uber den Sicherheitsgurt, 
insbesondere einen Hosentragergurt, an der Sitzformation, vorzugsweise an 
ihrer Ruckenlehne, festschnallen. Die Entfernung der Standflache von der 
Dachluke ist so bemessen, dass die mittlere Grode eines mannlichen 
Besatzungsmitglieds vorausgesetzt wird und das Besatzungsmitglied dann in 
der Dachluke das Umfeld beobachten kann. Es braucht sich nicht mehr am 
Fahrzeug fest zu halten und kann mit seinen Handen weitere Tatigkeiten 
verrichten. 

Will sich das Besatzungsmitglied setzen, so braucht es lediglich die Ober- 
schenkel gegenuber den Unterschenkeln abzuwinkeln, wobei das Gewicht des 
Oberkorpers ausreicht, um die die Sitzformation in der gestreckten Konfigura- 
tion haltende Federkraft zu uberwinden und die Sitzformation zusammen zu 
klappen, bis dass das Besatzungsmitglied in der bezuglich der einzelnen 
Elemente abgewinkelten ^Configuration der Sitzformation eine anatomisch 
korrekte sitzende Steliung unter Verlagerung der Ruckenlehne entlang des 
vertikalen Schenkels des Tragegestells eingenommen hat. 

Durch anthropometrische Untersuchungen hat man heraus gefunden, dass die 
Lange der Oberschenkel eines mittleren erwachsenen Mannes ca. 400 mm 
betragt. Diese 400 mm wurden dann im Rahmen von ergonomischen 
Untersuchungen als ausreichender Verlagerungsweg des Kopfes eines 
Besatzungsmitglieds aus dessen sitzender Position in eine stehende Position 
ermittelt; Strecken und Beugen der Oberschenkel relativ zu den Unterschen- 
keln. 

Das Besatzungsmitglied kann mithin normalerweise durch eigene Muskelkraft 
die sitzende Position in Richtung zur stehenden Position verlassen, wobei die 


Federkraft die Sitzformation durch Verlagerung der Ruckenlehne entlang des 
vertikaien Schenkels des Tragegestells unter Streckung von Koppelstrebe, 
Sitzflache und Ruckenlehne nachfuhrt. Auch braucht das Besatzungsmitglied 
nur das Gewicht des Oberkorpers einzusetzen, urn gegen diese Federkraft aus 
der stehenden Position in die gesicherte sitzende Position im Fahrzeug zu ge- 
langen. Eine Beeintrachtigung durch den Sicherheitsgurt erfolgt hierbei nicht. 

1st das Fahrzeug einer Minenexplosion mit dadurch bedingter vertikaler 
Beschleunigung des Fahrzeugs ausgesetzt, so fuhrt das Beharrungsvermogen 
des Korpers des Besatzungsmitglieds in stehender Position dazu, dass das 
Besatzungsmitglied die Sitzformation in Richtung zum Fahrzeugboden belastet 
und damit das Besatzungsmitglied in die sitzende Position im Fahrzeuginneren 
verlagert wird. Da bei diesem Bewegungsvorgang automatisch eine Abwinklung 
der Ruckenlehne zur Sitzflache, der Sitzflache zur Koppelstrebe und der 
Koppelstrebe zur Standflache stattfindet, werden auch die Kniegelenke des 
Besatzungsmitglieds abgewinkelt, so dass durch das Gewicht des Oberkorpers 
bedingte langs gerichtete Lasten keine negativen Auswirkungen mehr auf die 
Unterschenkel und Oberschenkel des Besatzungsmitglieds ausuben konnen. 
Daruber hinaus werden auch gefahrliche langs gerichtete Krafte auf die 
Wirbelsaule des Besatzungsmitglieds zumindest erheblich gemindert, wenn 
nicht sogar ganz vermieden. 

Bei der Gefahr von Uberschlagen kann das Besatzungsmitglied ebenfalls, und 
zwar angeschnallt an die Sitzformation, unverzuglich die sitzende Position 
einnehmen, wobei lediglich die Federkraft uberwunden werden muss, welche 
die Sitzformation permanent in Richtung auf ihre gestreckte Konfiguration 
belastet. 

Das Tragegestell kann hinsichtlich des vertikaien Schenkels so ausgebildet 
sein, dass die Ruckenlehne der Sitzformation an dem Schenkel entlang 
gleitend oder rollend zwangsgefuhrt wird. Auch kann das Tragegestell 


insgesamt so ausgelegt sein, dass es ein moglichst geringes Gewicht bei 
dennoch einwandfreier Verwindungsstabilitat aufweist. 

Damit das Besatzungsmitglied in der stehenden Position eine bessere 
Rundumsicht hat, ist entsprechend den Merkmalen des Patentanspruchs 2 
vorgesehen, dass das Tragegestell urn eine vertikale Achse drehbar ist. Zu 
diesem Zweck kann das obere Ende des Tragegestells an einer gebogenen 
Schiene zwangsgefuhrt sein (gleitend oder roliend), die sich im Fahrzeuginne- 
ren, vorzugsweise uber etwa 180°, entlang des Rands der Dachluke erstreckt. 
Dadurch kann sich das Besatzungsmitglied urn ca. 90° nach links und rechts 
drehen, ohne hierbei Zwangungen ausgesetzt zu sein. 

Obwohl es denkbar ist, dass die die Sitzformation in Richtung auf die 
gestreckte Konfiguration permanent belastende Federkraft durch wenigstens 
eine Torsionsfeder in den Gelenkbereichen zwischen der Ruckenlehne und der 
Sitzflache oder zwischen der Sitzflache und der Koppelstrebe oder zwischen 
der Koppelstrebe und der Standflache gebildet sein kann, sind auch linear 
arbeitende Motoren sowie rotatorisch wirkende Servomotoren, insbesondere 
durch Sensoren angesteuert, denkbar. Besonders vorteilhaft ist jedoch gemaft 
Patentanspruch 3, dass die Sitzformation unter den Einfluss mindestens einer 
in Richtung auf ihre gestreckte Konfiguration wirksamen Gasdruckfeder gestellt 
ist. Eine Gasdruckfeder ist ein einfaches und wartungsarmes Bauteil. Sie kann 
beispielsweise zwischen die Gelenke eingegliedert sein, welche einerseits die 
Ruckenlehne mit der Sitzflache und andererseits die Koppelstrebe mit der 
Standflache verbinden. Femer ist es moglich, dass eine solche Gasdruckfeder 
einerseits an das Tragegestell und andererseits an die Ruckenlehne angelenkt 
ist. Auch sind andere Integrationen einer Gasdruckfeder in die Sitzformation 
vorstellbar. Es muss nur stets gewahrleistet sein, dass eine permanente 
Belastung der Sitzformation in Richtung auf ihre gestreckte Konfiguration 
vorhanden ist. 


Die Starke einer solchen Gasdruckfeder braucht lediglich so bemessen zu 
werden, dass sie der verschiebbaren Masse, bestehend im Wesentlichen aus 
der Ruckenlehne mit Sicherheitsgurt und der Sitzflache, die notwendige 
Verlagerungskraft entgegensetzen kann. 

Entsprechend den Merkmalen des Patentanspruchs 4 kann die Sitzformation in 
ihrer gestreckten Konfiguration verriegelbar sein. Hierfur kann ein He- 
bel/Hakensystem vorgesehen werden, das selbststandig eine Verriegelung 
vornimmt, wenn die Sitzformation die gestreckte Konfiguration eingenommen 
hat. Die Verriegelung kann manuell gelost werden, wenn das Besatzungsmit- 
glied die sitzende Position einnehmen mochte. Auch ist es vorstellbar, dass in 
einem Notfall die Verriegelung durch eine externe Ansteuerung aufgehoben 
wird. 

In Weiterbildung des erfindungsgemafien Grundgedankens ist nach Patentan- 
spruch 5 vorgesehen, dass die Sitzformation unter dem Einfluss einer durch 
mindestens einen Sensor gesteuerten, die Sitzflache in eine horizontale 
Position verlagernden Stelleinheit steht. Eine solche Stelleinheit, die an der 
Fahrzeugstruktur, vorzugsweise aber an der Sitzformation befestigt ist, soil 
insbesondere sowohl bei einem Uberschlag des Fahrzeugs als auch bei einer 
Minenexplosion mit einer dadurch hervor gerufenen vertikalen Beschleunigung 
des Fahrzeugs aktiv werden. Sie sorgt dann dafur, dass eine eventuelle 
Verriegelung der Sitzformation in der gestreckten Konfiguration aufgehoben 
und die Sitzformation mit dem angeschnallten Besatzungsmitglied in kurzester 
Zeit in die abgewinkelte untere Konfiguration verlagert wird, in welcher die 
Sitzflache horizontal ausgerichtet ist. Der Sensor ist an der Sitzformation, 
vorzugsweise aber an der Fahrzeugstruktur befestigt. 

Entsprechend den Merkmalen des Patentanspruchs 6 kann die Stelleinheit 
durch einen Gasgenerator gebildet sein. Ein solcher Gasgenerator ist dann 
beispielsweise mit einer Gasdruckfeder verbunden oder er kann ein separates 
Antriebsmittel aktivieren, durch die dann ebenfalls die Sitzformation in 


Bruchteilen einer Sekunde von der oberen gestreckten in die untere abgewin- 
kelte Konfiguration verlagert wird. 

Die mit einer solchen Zwangsverlagerung der Sitzformation verbundene starke 
Beschleunigung des Oberkorpers des Besatzungsmitglieds wird gemafi 
Patentanspruch 7 dadurch vertraglich abgebremst, dass der Sitzformation eine 
nach unten gerichtete Beschleunigung dampfende Mittel zugeordnet sind. 
Diese werden erst mit der Aktivierung durch die Stelleinheit wirksam, urn unter 
normalen Betriebsbedingungen eine Anderung von der oberen gestreckten in 
die untere abgewinkelte Konfiguration nicht zu behindern. 

Es kann aber auch der vertikale Schenkel des Tragegestells so gestaltet sein, 
dass er sich unter dem Einfluss vorbestimmter langsgerichteter Krafte um 
begrenzte Wege verlangert oder staucht und somit Energie gewandelt wird. 
Solche dampfenden Mittel tragen dazu bei, dass in der Verlagerungsphase von 
der oberen gestreckten in die untere abgewinkelte Konfiguration die dann 
auftretenden gefahrlichen langs gerichteten Krafte keine negativen Auswirkun- 
gen, insbesondere auf die Wirbelsaule des Besatzungsmitglieds, ausuben 
konnen. 

Die dampfenden Mittel konnen sofort zu Beginn der Zwangsverlagerung 
wirksam werden. Es ist aber auch denkbar, dass sie erst in der Endphase der 
Verlagerung ihre Wirksamkeit entfalten. 

Eine ergonomisch einwandfreie Haltung des Besatzungsmitglieds in stehender 
Position wird entsprechend den Merkmalen des Patentanspruchs 8 dann 
erzielt, wenn der vertikale Schenkel des Tragegestells und die Standflache 
durch mindestens einen Schragschenkel miteinander verbunden sind. Dadurch 
befindet sich die Standflache im Wesentlichen axial unterhalb der Dachluke. 

Auch die Merkmale des Patentanspruchs 9 tragen mit dazu bei, dass das 
Besatzungsmitglied sowohl in der stehenden als auch in der sitzenden Position 
keinen zusatzlichen negativen Beanspruchungen ausgesetzt ist. Die Standfla- 
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che kann hierbei relativ zum Schragschenkel als auch relativ zur Koppelstrebe 
verlagerbar sein. Denkbar ist aber auch eine Langenveranderung der z.B. 
durch eine Platte gebildeten Standflache. 

Zur weiteren Verbesserung der Standfestigkeit des Besatzungsmitglieds, 
insbesondere in der stehenden Position, ist gemafi Patentanspruch 10 
vorgesehen, dass der Standflache die Schuhe des Besatzungsmitglieds 
lagefixierende Mittel zugeordnet sind. Solche Mittel konnen beispielsweise 
Schlaufen sein, welche die Schuhe des Besatzungsmitglieds auf der Standfla- 
che gegen Abrutschen sichern. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 im Vertikalschnitt im Schema einen Teil eines gepanzerten Fahr- 
zeugs mit einem Besatzungsmitglied in stehender Position; 

Figur 2 die Darstellung der Figur 1 mit dem Besatzungsmitglied in 
sitzender Position; 

Figur 3 in der Seitenansicht ein Tragegestell mit einer Sitzformation fur 
ein Besatzungsmitglied; 

Figur 4 eine Draufsicht auf die Darstellung der Figur 3 zusammen mit 
einer horizontal und bogenformig verlaufenden Zwangsfuhrung 
und 

Figur 5 eine weitere Ausfuhrungsform eines Tragegestells mit Sitzforma- 
tion in der Frontalansicht. 

Mit 1 ist in den Figuren 1 und 2 ein gepanzertes Fahrzeug im Bereich einer 
verschliefibaren Dachluke 2 angedeutet. Die Dachluke 2 ist durch einen 
schwenkbaren Lukendeckel 3 verschliefibar. Die horizontale Schwenkachse 


des Lukendeckels 3 ist mit 4 bezeichnet. Die VerschliefJmechanismen des 
Lukendeckels 3 sind nicht naher veranschaulicht. 

Wie die Figuren 1, 2 und 4 zu erkennen geben, erstreckt sich im Innern des 
Fahrzeugs 1 entlang des Rands 5 der Dachluke 2 eine im Querschnitt etwa U- 
formige Schiene 6 uber etwa 180°. An dieser Schiene 6 ist ein Tragegestell 8 
entlang verlagerbar (Figuren 1 bis 4), das uber einen vertikalen Schenkel 9, 
einen Schragschenkel 10 und eine Standflache 11 in Form einer Platte verfugt. 
Die Standflache 11 ist gegenuber dem Schragschenkel 10 in Richtung des 
Doppelpfeils DPF verlagerbar. Die Verlagerbarkeit ist nicht naher dargestellt. 
Zur Verlagerung des Tragegestells 8 nach rechts Oder links urn ca. 90° besitzt 
der vertikale Schenkel 9 am oberen Ende Gleitschuhe 12, welche in die 
Schiene 6 fassen. Die Enden 7 der Schiene 6 verlaufen in einer Querebene QE 
zur Langsrichtung LR des Fahrzeugs 1 (Figur 4). Sie weisen in Fahrtrichtung 
FR. 

Am vertikalen Schenkel 9 des Tragegestells 8 ist ein Schienensystem 13 
vorgesehen, an dem entlang eine Ruckenlehne 14 einer Sitzformation 15 fur 
ein Besatzungsmitglied 16 des Fahrzeugs 1, insbesondere fur den Komman- 
danten des Fahrzeugs 1, vertikal verlagerbar ist. Die Sitzformation 15 setzt sich 
aus der Ruckenlehne 14, einer mit der Ruckenlehne 14 uber eine horizontale 
Schwenkachse 17 verbundenen Sitzflache 18 und einer mit der Sitzflache 18 
uber eine horizontale Schwenkachse 19 verbundenen Koppelstrebe 20 
zusammen. Die z.B. als Platte ausgebildete Koppelstrebe 20 ist wiederum uber 
eine horizontale Schwenkachse 21 im Verbindungsbereich der Standflache 11 
mit dem Schragschenkel 10 angelenkt. 

Durch Integration einer Gasdruckfeder 22 in die Sitzformation 15 (in den 
Figuren 1 und 2 nur durch einen Doppelpfeil dargestellt) wird die Ruckenlehne 
14 der Sitzformation 15 permanent in Richtung auf die oberste Position der 
Ruckenlehne 14 gemafl Figur 1 beaufschlagt. Das heilit, Ruckenlehne 14, 
Sitzflache 18 und Koppelstelle 20 nehmen eine quasi gestreckte Konfiguration 
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ein. Die Gasdruckfeder 22 ist einerseits an die Schwenkachse 21 der 
Koppelstrebe 20 mit der Standflache 11 und andererseits an die Schwenk- 
achse 17 zwischen der Ruckenlehne 14 und der Sitzflache 18 angelenkt. 

Das Besatzungsmitglied 16 ist uber einen Sicherheitsgurt 23 in Form eines 
Hosentragergurts an die Ruckenlehne 14 geschnallt. Der Sicherheitsgurt 23 
verfugt uber Beckengurte 24 sowie uber Schultergurte 25. 

Bei aufgeklapptem Lukendeckel 3 nimmt das Besatzungsmitglied 16 eine quasi 
stehende Position ein (Figur 1). In dieser Position hat das Besatzungsmitglied 
16 die Moglichkeit, das Umfeld des Fahrzeugs 1 zu beobachten. Hierzu kann 
es sich mit dem Tragegestell 8 entlang der Schiene 6 urn eine vertikale Achse 
begrenzt urn etwa 90° nach links und rechts drehen. Zur besseren Stand- 
sicherheit des Besatzungsmitglieds 16 sind der Standflache 11 Schlaufen 26 
zugeordnet, in welchen die Schuhe 27 des Besatzungsmitglieds 16 Haltfmden. 

Will sich das Besatzungsmitglied 16 aus der stehenden Position gemaft Figur 1 
in die sitzende Position gemali Figur 2 bewegen, braucht es lediglich das 
Gewicht des Oberkorpers 28 einzusetzen, urn die Ausstellkraft der Gasdruck- 
feder 2 zu uberwinden, so dass die Ruckenlehne 14 entlang des Schienen- 
systems 13 nach unten gleitet, bis dass die Sitzflache 18 eine horizontale Lage 
eingenommen hat. Parallel hierzu kann der Lukendeckel 3 auf die Dachluke 2 
herab geklappt und am Fahrzeug 1 lagefixiert werden. 

Mit 29 ist ein der Fahrzeugstruktur zugeordneter Sensor bezeichnet, welcher 
auf Beschleunigungen des Fahrzeugs 1 bei Oberschlagen oder Minenexplosio- 
nen reagiert. Dieser Sensor 29 steuert eine Stelleinheit 30, beispielsweise in 
Form eines Gasgenerators, die dem vertikalen Schenkel 9 des Tragegestells 8 
zugeordnet und mit der Gasdruckfeder 22 gekoppelt ist. 

Wird das Fahrzeug 1 und damit auch das Besatzungsmitglied 16 durch eine 
Minenexplosion einer vertikalen Beschleunigung ausgesetzt, reagiert der 
Sensor 29 und aktiviert die Stelleinheit 30 dahingehend, dass die Gasdruck- 
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feder 22 aus der Position gemad Figur 1 in die Position gemali Figur 2 
zusammengefahren wird, so dass das Qber den Sicherheitsgurt 23 an der 
Ruckenlehne 14 festgeschnallte Besatzungsmitglied 16 aus der gefahrdeten 
stehenden Position in die sichere sitzende Position im Innern des Fahrzeugs 1 
gemali Figur 2 verlagert wird. 

Um bei dieser Verlagerung wahrend des gesamten Verlagerungswegs oder 
zumindest am Ende des Verlagerungswegs die Beschleunigung zu bremsen, 
sind zwischen der Ruckenlehne 14 und dem Schienensystem 13 des 
Tragegestells 8 Dampfungsmittel 31, 32 vorgesehen, durch welche vertikale 
Belastungen auf die Oberschenkel 33 und Unterschenkel 34 sowie die 
Wirbelsaule des Besatzungsmitglieds 16 zumindest erheblich vermindert 
werden. 

Will das Besatzungsmitglied 16 wieder aufstehen und die Position gemafi Figur 
1 einnehmen, so braucht es lediglich die eigene Muskelkraft zu aktivieren. Die 
Gasdruckfeder 22 sorgt dann dafur, dass die Sitzformation 15 aus der 
abgewinkelten ^Configuration gemafi Figur 2 in die nahezu gestreckte 
Konfiguration gemafi Figur 1 uberfuhrt wird. 

In der Figur 5 ist eine Ausfuhrungsform dargestellt, bei welcher sowohl das 
Tragegestell 8 als auch die Sitzformation 15 so ausgebildet sind, wie das 
Tragegestell 8 und die Sitzformation 15 der Figuren 1 bis 4. Allerdings ist zu 
erkennen, dass nunmehr eine Gasdruckfeder 22 einerseits an den vertikalen 
Schenkel 9 des Tragegestells 8 und andererseits an die Ruckenlehne 14 der 
Sitzformation 15 angelenkt ist. 
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Patentanspruche 

Einrichtung zur Positionierung eines Besatzungsmitglieds (16) eines 
Fahrzeugs (1) im Bereich einer verschliefibaren Dachluke (2), welche ein in 
dem Fahrzeug (1) unterhalb der Dachluke (2) hangend befestigtes Trage- 
gestell (8) mit einer horizontalen Standflache (11), eine an einem vertikalen 
Schenkel (9) des Tragestells (8) senkrecht gefuhrte, permanent in Richtung 
auf ihre oberste Position federnd belastete Ruckenlehne (14) einer Sitzfor- 
mation (15) fur das Besatzungsmitglied (16), eine mit dem unteren Ende 
der Ruckenlehne (14) schwenkbar verbundene Sitzflache (18), eine zwi- 
schen die Sitzflache (18) und die Standflache (11) schwenkbar eingeglie- 
derte Koppelstrebe (20) sowie einen der Sitzformation (15) zugeordneten 
Sicherheitsgurt (23) aufweist. 

Einrichtung nach Patentanspruch 1, bei welcher das Tragegestell (8) urn 
eine vertikale Achse drehbar ist. 

Einrichtung nach Patentanspruch 1 oder 2, bei welcher die Sitzformation 
(15) unter den Einfluss mindestens einer in Richtung auf ihre gestreckte 
Konfiguration wirksamen Gasdruckfeder ( 22) gestellt ist. 

Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 3, bei welcher die 
Sitzformation (15) in ihrer gestreckten Konfiguration verriegelbar ist. 

Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 4, bei welcher die 
Sitzformation (15) unter dem Einfluss einer durch mindestens einen Sensor 
(29) gesteuerten, die Sitzflache (18) in eine horizontale Position verlagern- 
den Stelleinheit (30) steht. 

Einrichtung nach Patentanspruch 5, bei welcher die Stelleinheit (30) durch 
einen Gasgenerator gebildet ist. 
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7. Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 6, bei welcher dem 
Tragegestell (8) und der Sitzformation (15) eine nach unten gerichtete 
Beschleunigung dampfende Mittel (31, 32) zugeordnet sind. 

8. Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 7, bei welcher der 
vertikale Schenkel (9) des Tragegestells (8) und die Standflache (18) durch 
einen Schragschenkel (10) miteinander verbunden sind. 

9. Einrichtung nach Patentanspruch 8, bei welcher die Standflache (11) in 
horizontaler Richtung verlagerbar ist. 

10. Einrichtung nach einem der Patentanspruche 1 bis 9, bei welcher der 
Standflache (11) die Schuhe (27) des Besatzungsmitglieds (16) lagefixie- 
rende Mittel (26) zugeordnet sind. 
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Zusammenfassuna qemaft § 36 PatG 
(in Verbindung mit Figur 1) 

Einrichtunq zur Positionieruna eines Besatzunasmitalieds eines 

Fahrzeugs 

Die Einrichtung zur Positionierung eines Besatzungsmitglieds (16) eines, 
insbesondere gepanzerten, Fahrzeugs (1) im Bereich einer verschlieftbaren 
Dachluke (2) weist ein in dem Fahrzeug (1) unterhalb der Dachluke (2) 
hangend befestigtes Tragegestell (8) mit einer horizontalen Standflache (11), 
eine an einem vertikalen Schenkel (9) des Tragegestells (8) senkrecht 
zwangsgefuhrte Ruckenlehne (14), eine permanent in Richtung auf eine 
gestreckte Konfiguration federnd belastete Sitzformation (15) fur das 
Besatzungsmitglied (16), eine mit dem unteren Ende der Ruckenlehne (14) 
verbundene Sitzflache (18), eine zwischen die Sitzflache (18) und die 
Standflache (1 1) schwenkbar eingegliederte Koppelstrebe (20) sowie einen der 
Sitzformation (15) zugeordneten Sicherheitsgurt (23) auf. Die Sitzformation (15) 
ist insbesondere unter den Einfluss einer Gasdruckfeder (22) gestellt. 
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